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Norden må delta i den globale transportrute-utviklingen 
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CENTRAL SCANDINAVIAN
BORDERLAND

TENTacle task 4.1

Sluttrapport
med forslag  til 

utviklingsstrategi for grenseområdet 

innenfor det sentrale Skandinavia 
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8 million city
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Utvikling av 1 times regionen

«Den Skandinaviske 
Diamanten»

3,5 mill. mennesker
i en arbeidsmarkedsregion
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Jernbanen bygget i 1896

(Hovedbanen til 
Gøteborg i 2020
sør for Halden)
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Lead Partner

Oslo – Halden (– Göteborg) 
nær Vestby.
Bane fra 1996 for 130 km/t.

Justering.av.dagens.baner.er.ikke.nok,.nye.baner.må.etableres

Foto:.Norsk.Bane

100 år senere bygges 2 spor, men med «samme» geometri
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The most sustainable and intergrated region in the world

NORDEN
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SENTRAL NORDEN



Alta

Jyväskälä
Tampere

Mo i Rana
Kemijärvi

Kandalaksya

Kolari
Sodankyllä

Kiruna

Narvik

Vyborg

HSR NORDEN, 2019 
1113.02.2020

HSR Baner I Norden 2040
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Hvordan gå fra visjon til handling ?

POLITIKK

POLITIKK POLITIKK

Politikk & byråkrati

Marked & samfunn
Næring & Fagmiljø
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Norge må se muligheter 
sør for Halden

Sverige må se muligheter
Nord for Strømstad



04.07.2019
HSR NORDEN, 2019 
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POLITIKK

Hele aksen
Oslo-Örebro-Stockholm
må tilbake som 
prioritert av EU,

Inkludert i 
Scan-Med Korridoren
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Brev fra SD til EU, 30.april 2018
Støtter det svenske forslaget om 
å inkludere Narvik-Luleå-Haparanda
og Oslo-Ørebro-Stockholm i
Scan-Med
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Oslofjorden en barriere for en effektiv jernbane 
i Sør-Norge /Skandinavia

Det er naturlig å tenke jernbane, vei og sykkel
på samme bro

Ta bort barrierer 
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OSLO CENTRAL STATION



Stillesby-
utredningen
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Delvis enkeltspor

Delvis bruk av eksisterende baner

Ikke gods

Rigid stoppmønster

Konklusjon: Ulønnsomt
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ÅVS
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Large passenger car traffic

Number of passenger cars per day in 2015, minimum figures between
major nodes in road network.



Rank City 1 City 2 Million passengers

1 Toulouse, France Paris, France 2.31

2 Madrid, Spain Barcelona, Spain 2.25

3 Nice, France Paris, France 2.11

4 Catania, Italy Rome, Italy 1.98

5 Berlin, Germany Munich, Germany 1.97

6 Oslo, Norway Trondheim, Norway 1.95

7 Frankfurt, Germany Berlin, Germany 1.91

8 Oslo, Norway Bergen, Norway 1.81

9 Munich, Germany Hamburg, Germany 1.81

10 London, United Kingdom Dublin, Ireland 1.68

Busiest air routes in Europe, 2015
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Estimated air travels 2017

1,4 mill

1,3 mill
0,08 mill

2,7 mill

1,4 mill

0,35 mill

Arlanda
Bromma

Kastrup
Malmö

Gardermoen

Landvetter

7,23 mill



Norsk 
Bane/
Deutsche 
Bahn 
analyserte 
HSR 
korridorer i 
Fase 1

13.02.2020 Norden med høy hastighet 27



Confidential HSR Norden- draft document

Oslo

Ski
Spydeberg

Askim
Mysen

Ørje

Årjäng

Långserud
Säffle

Grums

Karlstad
Kristinehamn

Karlskoga

Lanna

Örebro

Arboga

Kungsör

Köping Västerås

Uppsala

Arlanda

Bålsta

Stockholm

Södertälje

Strängnäs

Eskilstuna

HSR Oslo-Stockholm
Possible stations according to one feasabiliy study, 

Norsk Bane/Deutsche Bahn

Hallstahammar

Enköping



Speed and stops

Oslo – Stockholm (Speed matters) 



Norden med høy hastighet 3013.02.2020
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Fra ord til handling !



Strategier
(Årsmøtet 2019)

1. TEN-T må omfatte hele Nordisk Triangel (også Oslo-Ørebro)

2. Veisystemet styrkes og integreres bedre, mer klimasmarte løsninger

3. Dagens baner utvikles for gods og persontrafikk, missing links 
(brister) i systemet. Intercity kobles sammen over grensen

4. Høyhastighetsbaner bygges for persontrafikk (og lett-gods) 

5. Stedsutvikling, attraktive bosteder, næring og 
kommunikasjonsknutepunkter, bike and ride
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Finansiering og eierskap

• Ulønnsomme baner kan kun bygges av STATEN
(Intercity og godsbaner)

• Lønnsomme baner kan bygges av STATEN eller PRIVATE
(Høyhastighetsbaner som overtar flytrafikken)

• Lovverket skiller ikke mellom offentlig og privat

• Investorer, Banker og fond vil kunne finansiere
lønnsomme prosjekter (med liten trafikk-risk)
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Dagens jernbanesystem
Problemområder:-Kapasitet, fart, vedlikehold
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Frågor til 2.55 forslaget:

• Hva vil så mye tunnel koste i dette området ?
(tunnelkostnader varierer fra 3-15 mrd. per mil)

• Hvilke effekter får forslaget for godstransport ?

• Hvilke reisetider gir forslaget Oslo-Stockholm?

• Hvilke effekter for pendlere ?

• Hvor mange stopp per time, per stasjon ?



Sarpsborg

Mysen

Årjäng
Drøbak

Ski

Moss

Halden
Fredrikstad

Säffle

Grums
Ørje

OSLO

Kil

Gardermoen

Töcksfors

Bjørkelangen
Lillestrøm

Askim

Aktuelle missing links i dagens jernbanesystem

Arvika–Ski: 95 km

Fet-Åmotsfors: 70 km

Mysen-Arvika:.70 km

Mysen-Årjäng-Grums: 104 km



Sarpsborg

Mysen

Årjäng
Drøbak

Ski

Grums
Ørje

OSLO

Kil

Gardermoen

Töcksfors

Bjørkelangen
Lillestrøm

Askim

INTERCITY ++
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Investeringskostnader, nytt dobbeltspor (2-3 mrd/10km)

Mysen-Riksgrensen = 25 km = 7,5 mrd. kroner
Riksgrensen-Arvika = 45 km = 13,5 mrd. kroner

SUM: 21 milliarder NOK

Fet-Bjørkelangen-Riksgrensen =  40 km = 12 mrd. kroner
Riksgrensen-Arvika = 30 km = 9 mrd. kroner

SUM: 21 milliarder NOK



• 10 million passengers to/from Oslo can be 
moved to HSR railway

• 30 million flight passengers can be moved to 
railway within the countries Norway, Finland, 
Denmark and Sweden

• In addition there is the heavy road traffic
which can be shifted to HSR

• HSR will also create 30-50% increase in rail
transport due to mobility growth

• Demography forecasts shows big growth in 
population1-2 % per year within the central
Scandinavia

Copenhagen -Malmö
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TENTACLE forslaget



Alt. 2) Oslo-Askim-Ørje-Uddevalla-Gothenburg (Dalslandsbanen)

Alt. 1) Oslo-Askim-Halden-Strömstad-Uddevalla Gothenburg (Skagerakbanen)



Unionsbanen
(Skagerakbanen alternativ)

Rakkestad

SKAGERAKBANEN
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UNIONSBANEN

«Rett Linje»

Intercity

Spydeberg
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PROJECT OSLO-GOTHENBURG

2 alternatives adding on the Oslo-Stockholm HSR (UNIONSBANEN):

1. Oslo-Askim-Halden-Strömstad-Uddevalla-Gothenburg (270 km total)
• 230 km additional construction + Iddefjord bridge at the national border

• PRICE ??

2. Oslo-Askim-Örje-Ed-Uddevalla-Gothenburg (280 km total)
• 200 km additional construction, mostly in forest/agricultural land

• PRICE: 84 MRD NOK (ØRJE-GØTEBORG: 60 MRD NOK)
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Nye HSR baner vil gi nye tider
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Faste spor en forutsetning for høy hastighet 250 - 450 km/t
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Med ny teknikk bygger man på kortere tid og med bedre resultat



Beijing 2019
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BON APPÉTIT !
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MER INFO:

WWW. VARMOST.NET


