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Dreiklang im Blick des Monitors: Fahrzeuge, Ladeangebot
und die Nutzerinnen und Nutzer

Elektromobilitat entwickelt sich sehr schnell und dynamisch.

Der BDEW-Elektromobilitatsmonitor liefert einen aktuellen HOCHLAUE

Sachstand zu wesentlichen Kennzahlen und Trends zum ELEKTRO-

Hochlauf vollelektrischer Pkw (BEV), zum 6ffentlichen FAHRZEUGE

Ladeangebot, dessen Belegung sowie zur Sicht von Agsfé;UUlng
Nut-zermnen und Nutzern und setzt sie ins Verhaltnis e [ 2
Zueinander. LADEANGEBOT
Auswertungen mit Bezug zu zentralen politischen NUTZER-
Rahmenbedingungen sind ebenfalls Teil des Elektro- PERSPEKTIVE

mobilitatsmonitors, z. B. die Bedeutung der CO,-
Flottengrenzwerte fur die Elektromobilitat.

Die Informationen werden regelmalRig aktualisiert.
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01 Entwicklung des
Hochlaufs der E-Fahrzeuge

Neuzulassungen BEV (batterieelektrische Pkw)
Bedeutung der CO,-Flottengrenzwerte
Regionale Verteilung Zulassungen BEV
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Mit den aktuellen Vorgaben wird die Zielmarke ,,15 Mio. E-
Pkw bis 2030“ des Koalitionsvertrages nicht erreicht

BMWAK: Business as usual-Szenario

Jahrliche Neu-
zulassungen (KBA) in

Entwicklung der
Neuzulassungen mit denin

~_der letzten Legislaturperiode

ergriffenen Malinahmen
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BMWAK: Erforderlicher Hochlauf fiir Zielerreichung

Jahrliche Neu-
zulassungen (KBA) in
‘Mio.

I Szenarien zur Zielerreichung
Erforderlicher Hochlauf

fur Zielerreichung von
15 Mio. BEV!in 2030

M Vollelektrisch
M Plug-in-Hybrid
" Verbrenner

# Verbrenner und Plug-in-Hybrid

Quelle: BMWK 2022
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Der Anteil von E-Pkw am Autobestand in Deutschland ist
nach wie vor sehr gering

Jdhrlich werden mehr rein batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) in Deutschland zugelassen. Ihr Anteil am
Gesamtfahrzeugbestand ist jedoch weiterhin sehr niedrig, der Grofsteil des Bestands sind Verbrenner.
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bdew ——

August 2023 Folie 5 BDEW Elektromobilitatsmonitor Energie. Wasser. Leben.



Das 1. Halbjahr 2023 war der starkste Jahresauftakt seit
Beginn des Hochlaufs der Elektromobilitat

Seit Mitte 2020 sind die BEV-Neuzulassungen deutlich angestiegen; Hintergrund sind die Verschérfung der
europdischen CO,-Flottengrenzwerte in 2020 und 2021 und die Kaufunterstiitzung durch den Umweltbonus.

1) Neuzulassungen 2023:

o000 Neuzulassungen BEV 2022: 470.559 ers'Fes Halbjahr die bislang
2) meisten neu zugelassenen
100.000 BEV im Jahresvergleich

(220.244); dennoch nicht
auf Zielpfad

80.000

60.000 1)

2) Neuzulassungen 2022:
40.000 Dank massivem
,2Umweltbonus-
Vorzieheffekt” im
Dezember auf
Zielszenario-Niveau

20.000

0 ——————— =—C— =0
Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August  September  Oktober November Dezember

——2019 —e—2020 —e—2021 =—o—2022 =—e—2023

Quelle: KBA (01/19 - 07/23) bd
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Es werden nicht mehr E-Pkw verkauft, als es die CO,-Flotten-
grenzwerte erfordern — Ziel 15 Mio. BEV wird nicht erreicht

Seit der letzten Verschdrfung der CO,-Flottengrenzwerte 2021 sind die durchschnittlichen CO,-Emissionen der
Pkw-Neuzulassungen — abgesehen vom Dezember 2022 — weitgehend stabil. Auch 2023 (1. Halbjahr) liegen
die Emissionen wieder auf dem Niveau von 2021. Verbesserungen durch héhere BEV-Absatzzahlen werden
durch einen héheren Absatz von Verbrennern wettgemacht (+ 15,5 % im Vergleich zum 1. Halbjahr 2022).

Durchschnittlicher CO,-AusstoR (g/km) Neuzulassungen Pkw

180 Die zweistufige
160 e —————————————— . ———o Verscharfung der CO,-
140 — —— Flottengrenzwerte
= —_— g

_ - =0 °
o e — — . 2020 und 2021 fithrten
100 zu einem signifikanten
%0 Absinken der

60

durchschnittlichen
CO,-Emissionen der
Neuzulassungen.

40

20

0

Januar Februar Marz April Mai Juni Juli August September Oktober November  Dezember

——2019 -e-2020 -=-2021 2022 -+-2023

Quelle: KBA (01/19 - 07/23) bd
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In Berlin sind absolut die meisten privaten?
BEV zugelassen

P s
e’

Berlin weist mit liber 1 Berlin 13.134
13.000 die me.lsten privaten 2 el 9.659
BEV auf. Das sind 1,2 %

aller privaten Pkw in Berlin. 3 Hannover 9.382
Bt{ndesdurchsc.hnltt aller 4 Miinchen 8593
Stadte/Landkreise:

1.619 private BEV (1,5%)!. 5 Ludwigsburg 6.004

Anzahl BEV (privat)
[ unter 592 (1. Quintil)
[ 592 bis 1105 (2. Quintil)
[ 1105 bis 1585 (3. Quintil)
[ 1585 bis 2462 (4. Quintil)
B 2462 bis 13134 (5. Quintil) |

Quelle: KBA (08/23), eigene Darstellung

1 Privat zugelassene BEV bundesweit: 677.422 Fahrzeuge.
BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z.B. Carsharing): 1.170.632 BEV / 2,7 % bundesweit.
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In Wolfsburg sind prozentual die
meisten privaten BEV! zugelassen

Im Landkreis Wolfsburg ist
der private BEV-Anteil mit
3,1 % (1.760) an allen
privaten Pkw am hochsten.
Bundesdurchschnitt:

1,5 %2

1 Privat zugelassene BEV bundesweit: 674.641 Fahrzeuge.
BEV insgesamt (inkl. Flottenfahrzeuge, z.B. Carsharing): 1.170.632 BEV / 2,7 % bundesweit.

2 Der Median liegt bei 1,6 %.

Quelle: KBA (08/23), eigene Darstellung

4

5

Wolfsburg
Starnberg

Gifhorn

Landsberg am
Lech

Ebersberg

3,1%
3,0%
2,7 %

2,7 %

2,5%

Anteil BEV (privat)
[ unter 1,13% (1. Quintil)
[ 1,13% bis 1,44% (2. Quintil)
- 1,44% bis 1,67% (3. Quintil)
B 1,67% bis 1,88% (4. Quintil)

B 1.88% bis 3,08% (5. Quintil)
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02 Entwicklung des
offentlichen Ladeangebots

Entwicklung des 6ffentlichen Ladeangebots und der Ladeleistung
Auslastung der offentlichen Ladepunkte
Markthochlauf
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Hinweise zum BDEW-Ladesaulentracker: statische Daten

. Fir diese Ausgabe des E-Mobilitatsmonitors haben wir mithilfe der IT-Beratung korero
eine neue Datengrundlage zusammengestellt und analysiert: den BDEW-Ladesaulen-
tracker. Grundlage sind Daten der Roaming-Plattformen Hubject und Smartlab, bei denen m
ein groBBer Teil der deutschen Ladepunkte gemeldet ist. Voraussetzung ist, dass Ladepunkt-
betreiber (Charge Point Operator, CPO) am Roaming teilnehmen, was in den meisten Fallen sMART[La®
zutrifft. Dadurch ergibt sich eine tagesaktuelle Datengrundlage.

HUBJECT

. Die Daten wurden durch uns umfassend gepriift. Sie enthalten neben 6ffentlichen Ladepunkten auch 6ffentlich zugangliche
Ladesdulen auf privaten Flachen, etwa von Supermarkten oder in Parkhdausern. Die Ladepunkte sind Gber Apps von E-
Mobilitatsdienstleistern zu finden.

. Die Daten der Roamer sind auf verschiedenen Wegen mit den Daten der Bundesnetzagentur (BNetzA) abgeglichen. So
haben wir einerseits die Daten der Roamer plausibilisiert und andererseits die statischen Daten derjenigen CPO erganzen
kdnnen, die nicht am Roaming teilnehmen. Damit haben wir Daten zu weiteren rund 6.000 Ladepunkten.

. Die BNetzA weist in ihren Daten die Netzanschlussleistung aus. Die Datengrundlage des E-Mobilitatsmonitors nutzt hingegen
die installierte Ladeleistung. Dies ist die Ladeleistung, die an einem Ladepunkt grundsatzlich abrufbar ist und auch an die
Kundinnen kommuniziert wird. Sie liegt unter Umstanden hoher als die Netzanschlussleistung. Limitierende Faktoren kdnnen
eine geringere Ladeleistung des Fahrzeugs oder ein Netzanschluss sein, der die Ladeleistung begrenzt, wenn mehrere
Fahrzeuge gleichzeitig hinter demselben Netzanschluss laden.
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Hinweise zum BDEW-Ladesaulentracker: dynamische Daten

J Die Daten der Roamer sind i.d.R. aktueller und umfangreicher als die Daten der =
Bundesnetzagentur und somit eine wichtige Erganzung zur Ermittlung des Gesamtbildes. Zudem 10.89%
liefern sie nicht nur statische Daten (u. a. Koordinaten, Adresse und Betreiber der Ladepunkte),
sondern auch dynamische Daten (Belegung des Ladepunkts). Diese geben wertvolle Hinweise Belegt (Ladevorgang)

auf die Entwicklung des Lademarktes.

. Die dynamischen Daten liegen fiir die rund 95.000 Ladepunkte der Roamer vor. Da einige Lade-
Anbieter jedoch Uber andere Plattformen ihre Daten weitergeben, sind die dynamischen Daten
noch nicht in allen Landkreisen immer vollstandig. Eine Liste dieser Landkreise findet sich im
Anhang.

J Der Ladesaulentracker enthalt nur solche dynamischen Daten zu Ladepunkten, bei denen
mindestens ein bestatigter Ladevorgang innerhalb von sieben Tagen gemeldet ist. Dadurch
werden die Daten nicht durch solche Ladesaulen verzerrt, die beispielsweise wegen
StralBenbaustellen temporar nicht nutzbar sind.
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Offentliches Ladeangebot wichst weiter — mehr als

100.000 Ladepunkte mit insgesamt 4,5 GW laut tagesaktuellem Tracker

Weiterhin qilt: Das Ziel von einer Million Ladepunkten im Jahr 2030 ist technologisch veraltet.

Entscheidend ist die Ladeleistung.

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

Anzahl Ladepunkte

— basierend auf Daten der BNetzA (Netzanschlussleistung) —

19.202 LP

6.464 LP 10.742 LP

50.000

0,14 GW 0,24 GW

0 e 4‘

0,46 GW

01.01.2017 01.01.2018 01.01.2019

30.098 LP

0,82 GW

01.01.2020

42.622 LP
1,20 GW

01.01.2021

1,74 GW

59.547 LP

01.01.2022

2,47 GW

80.541 LP

01.01.2023

— basierend auf dem BDEW-Ladesaulentracker
(installierte Ladeleistung) —

5,00
4,50
4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50

0,00

4,50
3,7V. -~

85.430 LP

01.01.2023

4,5 GW >.00

3,50
3,00

2,50
100.838LP g

1,50
1,00
0,50
0,00

01.07.2023

Installierte Ladeleistung in GW

B Anzahl LP AC (€22 kW) mmAnzahl LP DC (> 22 kW - < 150 kW) mmAnzahl LP HPC (> 150 kW) =—e—Ladeleistung insgesamt in GW
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Die leistungsbasierten europaischen Vorgaben erfillt
Deutschland schon heute

In Deutschland ist doppelt so viel Ladeleistung installiert als nach europdischen Vorgaben gefordert.

Bestand Fahrzeugzahlen Erforderliche In Deutschland
Deutschland Ladeleistung fiir deutsche installierte
(zum 01.07.2023) Bestandsflotte nach AFIR Ladeleistung

Vorgabe fiir installierte
Ladeleistung nach AFIR?)

1,3 kW pro BEV der

BEV .
nationalen Bestandsflotte

1.170.632 1,52 GW

Gesamt: 4,5 GW

0,8 kW pro PHEV der 2,23 GW

PHEV nationalen Bestandsflotte SEe2ES Loo/e

1) Alternative Fuels and Infrastructure Regulation
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Die meiste offentliche Ladeleistung ist

in Hamburg installiert.

Die meiste Ladeleistung je
Stadt/Landkreis 2
ist mit tber 100 MW in
Hamburg installiert.
Durchschnittlich sind pro 4
Landkreis 11,7 MW

installiert. 5

Bund gesamt: 4,5 GW

Quelle: BDEW-Lades&ulentracker (07/23)

Hamburg

Berlin

Region
Hannover
Minchen

(Stadt)

Stuttgart

101,4 MW
98,7 MW

82,3 MW

76,4 MW

74,0 MW

Installierte Ladeleistung je Kreis
[_] unter 4.417 kW (1. Quintil)

] 4.417 kW bis 7.153 kW (2. Quintil)
[ 7.153 kW bis 10.594 kW (3. Quintil)
I 10.594 kW bis 15.170 kW (4. Quintil)
I 15.170 kW bis 101.383 kW (5. Quintil)
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Die meiste offentliche Ladeleistung je

BEV ist im Saale-Orla-Kreis installiert.

Die meiste Ladeleistung je
BEV und Stadt/Landkreis
ist mit 24,4 kW im
Saale-Orla-Kreis installiert.

Durchschnittlich installierte
Ladeleistung je BEV in den
Landkreisen: 4,8 kW

Quellen: BDEW-Lades&dulentracker (07/23), KBA (08/23)

1

3

5

Saale-Orla-Kreis

Saale-
Holzlandkreis

Salzlandkreis
Zweibricken

Burgenlandkreis

24,4 kKW
21,0 kW

19,1 kW
19,1 kW
17,3 kW

Ladeleistung pro BEV
[ ] unter 2,61 kW (1. Quintil)
[] 2,61 kw bis 3,53 kW (2. Quintil)
[ 3,53 kW bis 4,69 kW (3. Quintil)
I 4,69 kW bis 6,40 kW (4. Quintil)
B 6,40 kW bis 24,42 kW (5. Quintil)

\
44

E193
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Die durchschnittliche Belegung des offentlichen
Ladeangebots ist trotz BEV-Hochlauf weiterhin gering.

Belegungsstatus der Ladepunkte in Deutschland
(1. Halbjahr 2023)

1.200.000

o
35,0% 1.170.632 1.150.000
(01.07.2023)
— 30,0% 1.100.000
— 30,
N 25,0% 1.078.057 1.050.000 (4
o0 ° (01.04.2023) o
C 20,0% 1.000.000 3
S o
CIOJD 15,0% ' .——/ —C— o 950.000 %
o S S
G) ° —— — <
M 10,0% = —e — 900.000
B —_—
® o=
5,0% 850.000
0,0% 800.000
Jan. 2023 Feb. 2023 Marz 2023 April 2023 Mai 2023 Juni 2023

—e—Belegung gesamt
—e—Belegung Nacht (20-9 Uhr)

—e—Belegung Tag (9-20 Uhr)
® Bestand BEV

Die offentlich zugédnglichen
Ladepunkte waren im ersten
Halbjahr 2023 in Deutschland
durchschnittlich zu 11,6 % der
Zeit belegt (24 Stunden). Das
bedeutet, dass im Durchschnitt
bundesweit ungefdhr 82.500
Ladepunkte frei sind.

Die Belegung ist liber die Monate
hinweg stabil, auch bei einer
Zunahme des BEV-Bestands um
knapp 160.000 Fahrzeuge.

Quellen: BDEW-Ladesaulentracker (07/23), KBA (08/23
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Offentliches Laden findet deutschlandweit statt —
aber teilweise noch sehr selten

1 Berlin 25,2 %
2 Erlangen 23,9 %
3 Potsdam 23,7%
4 Calw 23,1 %
c gi;lri‘r;ien a.d. 22 5%
98 fgonagt 2%
399 Coburg 2,9 %
400 Greiz 2,9 %

Nach Landkreisen
betrachtet variiert die
Belegung der offent-
lichen Ladepunkte
zwischen 3 und ca.

25 %, deutschlandweit
liegt der Durchschnitt
bei 11,6 %.

Tendenziell ist die
Belegung in gréfSeren
Stddten tiberdurch-
schnittlich, in Land-
kreisen in den neuen
Bundeslindern eher
unterdurchschnittlich.

Auslastung je Landkreis

[ ] unter 6,8% (1. Quintil)

[ zwischen 6,8% und 8,4% (2. Quintil)
[ zwischen 8,4% und 9,9% (3. Quintil)
B zwischen 9,9% und 12,7% (4. Quintil)
B zwischen 12,7% und 25,2% (5. Quintil)
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Der Ladebedarf variiert stark — ein bedarfsgerechter Ausbau

gelingt daher am besten marktgetrieben individuell vor Ort.
Die Anzahl der BEV und die installierte Ladeleistung haben nur zum Teil Einfluss auf den Bedarf/die Belegung.

Anzahl BEV nach Landkreisen Ladeleistung nach Landkreisen Auslastung nach Landkreisen

-

Anzahl BEV (p

[ unter592 (1 il
592 bi

zwischen 8,4% und 9,9% (3. Quintil)

hi
zwischen 9,9% und 12,7% (4. Quintil)
zwischen 12,7% und 25,2% (5. Quintil)

>
2
&
o
BB N A C =
o X 3@

= is 1

[ 1105 bis 1585 (3. Quintil
I 1585 bis 2462 (4. Quintil
|
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Exkurs:
Der Markt macht’s

* Schnellladen im Fernverkehr
* Marktgetriebener Hochlauf des Ladeangebots
* Belegung der Suchraume des Deutschlandnetzes
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Schnellladen im Fernverkehr: Wettbewerb? sorgt fiir Tempo
und Flachendeckung? auch bereits gem. AFIR-Anforderungen3
01.01.2019 01.01.2021 01.01.2023

HPC-Ladepunkten .
(2150 kW) ; — Autobahnlayer

® HPC LP an Autobahn

@ [OC LPan Autcbahn
[ 25 km Radius um HPC LP
[ 25 km Radius um DC LP

1Die HPC-Ladepunkte wurden privatwirtschaftlich errichtet und keiner im Rahmen des ,,Deutschlandnetzes”.
2 Flachendeckung definiert nach AP 5 der NPM
3 Abstandsziele AFIR (Entwurf): Bis 2025 alle 60 km ein Ladestandort im sog. TEN-T-Kernnetz, sowie bis

Quellen: BNetzA (01/23), BDEW, QGIS 31.12.2025 an jedem Ladestandort mind. 400 kW und mind. ein Ladepunkt mit 150 kW (hohere Ziele fiir 2027). I I
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https://nationale-leitstelle.de/foerdern/deutschlandnetz/
https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de/wp-content/uploads/2020/10/NPM_AG5_FlaechendeckendeLadeinfrastruktur_final.pdf

Der Hochlauf des Ladeangebots erfolgt v.a. marktgetrieben

o Der Anteil der vom BMDV AKTUALISIERTER BESTAND PRO JAHR INKL. ANTEIL = LEITSTELLE

geférderten 6ffentlichen GEFORDERTER LADEPUNKTE

Ladepunkte ist von 31 % in

. #5600 mmm Offentliche Ladeprunkte ” | 79 536
20 19 a uf 2 1 % N 202 3 (yea r to Davon gefordert iber die Bundesforderprogramme des BMDV |
70.000
date) gesunken.
g %00 56.569
e Das heildt, der Ausbau des g
. = 39.210
Ladeangebots insgesamt g 0
. . Z 7
wachst deutlich schneller, als . 27.227
: . 20.000 23%
die vom Bund geforderten RIS 2o, I 257 :
L d kt 10.000 5122 8.897 31%
adepunkte. L1799 2.846 — Bl
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
*Das laufende Jahr schlieBt im Gegensatz zu den Vorjahren ggf. weniger als 12 Monate ein, wodurch das Wachstum geringer wirken kann.
=L s Datengrundlage: Inbetriebnahmen laut BNetzA-Ladesdulenregister, Stand: 01.05.2023, Quelle: Bundesnetzagentur.de; Geférderter Anteil laut OBELISOffentlich, Stand: 30.04.2023

Quelle:

Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur, 6LIS-Report April 2023 I I
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Uber 50% der Deutschlandnetz-Suchriume wurden bereits mit
HPC-Ladern ausgestattet — auch jenseits der Ballungsraume

Flir das Deutschlandnetz sollten bis 2023 in 900 regionalen Such-
rdumen Ultraschnell-Lader errichtet werden. Stand heute wurde kein
Ultraschnell-Lader im Rahmen des Deutschlandnetzes aufgebaut.

Deutschlandnetz-Suchraume mit privatwirtschaftlich
errichteten Ultraschnell-Ladern

900 100%

800 90%
700
600
500
400
300

36%
28%
200
100
0

Apr 22 Okt 22 Apr 23

B Anzahl der mit HPC-Ladern belegten Suchraume A Anteil

August 2023 Folie 23  BDEW Elektromobilitatsmonitor



bdew

Energie. Was

BDEW Elektromobilitatsmonitor

03 Sicht der Nutzerinnen:
Elektromobilitat und Laden

* Kaufgrinde und Motivation
* Ladezufriedenheit
* Auslastung Ladesaulen
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Reichweitenangst haben vor allem unerfahrene E-Mobilisten

Antworten auf die Fragen: ,Vor dem Kauf: Welche Themen haben Sie damals besonders beschdiftigt?” und
,Und wie beurteilen Sie die Situation heute?” (n = 2.964)

Praxiserfahrung Reichweite generell - 73%
entspricht nicht Laden auf langen Strecken 60 % Nutzerinnen
offentlicher L aden zuh 0 sehen
. . aden zuhause .
Reichweite- und ° deutliche
Laden- Betriebskosten (Strom) 44 % j Probleme bei
Diskussion. Bezahlen an Ladesaulen 32 % Z BEV-
] . . ) Verfligbarkeit
Verfugbarkeit von 6ffentlichen Ladesaulen 41 % und
Anzahl der Ladesaulen im &ffentlichen Raum 36 % : Anschaffungs-
Laden beim Arbeitgeber 18 % ; kosten.
Anschaffungskosten (E-Auto) 64 %
Lieferzeit von relevanten eAuto-Modellen 31 %
I k=in Problem
keine davon 2 % mit Gewdhnung ok

berechtigte Sorge
Quelle: BDEW Sep. 2022 gemeinsam mit Uscale
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Ladezufriedenheit und Probleme: Entwicklung der Zufriedenheit

Antwort auf die Frage: ,Wie hat sich die Situation [bzgl. Laden an éffentlich zugédnglichen Ladestationen]
entwickelt, seitdem Sie elektrisch fahren?” (n = 1.329)

offentliches Laden insgesamt  21% 52% 20% 4%
Insgesamt sehen
die Nutzerlnnen die Anzahl &éffentlicher Schnell-Ladesaulen 27% 50% 17% +—2%
Entwicklung des Anzahl offentlicher AC-Ladesaulen 13% 47% 31% +—2%
6ffentlichen Ladens Lade-Apps (zur Suche und Ladeplanung) 9% 45% 39% —1%
deutlich positiv. Standorte 8% 47% 1% 1%
technische Zuverlassigkeit des Ladevorgangs 6% 37% 50% 2%
Auswahl an Bezahlmdglichkeiten 3% 32% ET% —2%
Bedienung 3% 26% 65% +—2%
Belegung durch Fremdparker 3% @ 20% 49% 16% B—4% I deutiich besser
Auslastung 3% @14%  32% 41% 5% ;':‘;E:'
Umfeld (Sauberkeit, Beleuchtung) 1% { 14% T1% 5% —1% schlechter
Info und Hilfe bei Problemen 1% {10% 58% 3% 1% I deutiich schiechter
Quelle: BDEW Sep. 2022 gemeinsam mit Uscale weilt nicht
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Der Markt wachst mit viel Innovationskraft und Tempo.

Das erste Halbjahr war der starkste Jahresauftakt seit Hochlaufbeginn der E-Mobilitat. Aber: Die Klimaziele werden nicht
erreicht.

Wenn die Bundesregierung die E-Mobilitat weiter vorantreiben und die Klimaschutzziele erreichen will, braucht sie eine
,15 Millionen E-Auto Strategie” zur Verbesserung der Fahrzeugverfligbarkeit und der Preisgestaltung. Der
Ladesaulenausbau allein ist kein Treiber fiir den Ausbau des Fahrzeugangebots.

Das offentliche Ladeangebot ist trotz BEV-Hochlauf in der Regel zu 85 Prozent frei verfligbar. Die durchschnittliche
Auslastung ist auf niedrigem Niveau. Der Bedarf an 6ffentlichen Ladesaulen ist regional sehr unterschiedlich. Ein
passgenaues Ladeangebot braucht die Kreativitat des Marktes.

Das Ziel von einer Million Ladepunkten ist veraltet, entscheidend ist die Ladeleistung.

Elektromobilitat ist aus Sicht der Nutzerinnen attraktiv; der Markt wachst stabil; die BEV-Nachfrage wiirde ein groReres
Angebot aufnehmen. Aus Sicht erfahrener E-Mobilistinnen besteht das gro3te Verbesserungspotenzial bei der

Fahrzeugverfiigbarkeit und den BEV-Anschaffungspreisen.
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Elektromobilitat @ BDEW

Aktivitaten

Erzeugung Ladesaulen E-Mobilitatsdienste

> 80 % der aktuell Uber
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Ansprechpersonen bei Riickfragen

Dr. Jan Strobel - Abteilungsleiter Karoline Karohs - Fachgebietsleitung
Abteilung Regulierung, Abteilung Regulierung,
Marktkommunikation und Mobilitat Marktkommunikation und Mobilitat

T 449 30300199-1650 T +4930300199-1126
jan.strobel@bdew.de karoline.karohs@bdew.de

BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.
Reinhardtstrafle 32 - 10117 Berlin

www.bdew.de
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Anhang
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Landkreise und Stadte mit Verhaltnis BNetzA/BDEW-
Ladesaulentracker mind. 50 %

Anzahl von BNetzA-Ladepunkten in der Verhaltnis BNetzA-Ladepunkten zu Tracker-
Landkreis/Stadt Datengrundlage Ladepunkte der Roamer Ladepunkten
Kreisfreie Stadt Hamburg 1595 644 247,7%
Landkreis Friesland 92 43 214,0%
Kreisfreie Stadt Oldenburg 108 58 186,2%
Landkreis Leer 104 56 185,7%
Landkreis Holzminden 32 18 177,8%
Kreisfreie Stadt Dresden 382 296 129,1%
Kreisfreie Stadt Bremerhaven 52 a4 118,2%
Kreis Paderborn 202 186 108,6%
Landkreis Ammerland 56 54 103,7%
Landkreis Cuxhaven 58 56 103,6%
Kreisfreie Stadt Libeck 72 79 91,1%
Landkreis Cloppenburg 85 94 90,4%
Landkreis Oldenburg 48 58 82,8%
Landkreis Aurich 84 113 74,3%
Landkreis Wesermarsch 38 54 70,4%
Kreisfreie Stadt Delmenhorst 18 26 69,2%
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Top 10 nach Bestand an Pkw (BEV)

(am 1. April 2023)
Ladeleistung DC Ladeleistung DC

Stickzahl Prozentsatz Ladeleistung AC siandard Maximal

1. Renault ZOE 84.664 7,9 % 11,0 50

2. TESLA Model 3 74.637 6,9 % 11,0 170

3. VW ID.3 63.966 5,9 % 11,0 120 170
4. VW up! 54.968 51% 7,2 40

5. Smart Fortwo 52.111 4,8 % 4,6

6. TESLA Model Y 48.397 4,5 % 11,0 250

/. Hyundai Kona 45.960 4,3 % 11,0 100

8. VW ID.4, ID.5 43.374 4,0 % 11,0 135

9. Fiat 500 42.805 4,0 % 11,0 50 85
10. EE:IVAVAE 36.992  3,4% 11,0 50

547.874 50,8 %

bdew —

August 2023 Folie 33  BDEW Elektromobilitdtsmonitor Energie. Wasser. Leben.



Ausgewadhlte Top 10 nach Bestand an Pkw (BEV)

(am 1. April 2023)
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